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Paientanspriiche: 

t. Reinigungsanlage fur Kraftfahrzeugscheiben, 
mit einem von einem Antriebsmotor umlaufend 
angetriebenen Schaltglied, das mit einem im 
Arbeilsstromkreis des Antriebsmotors liegenden 
Schaltkontakt zusammenwirkt, wobei die Schaltim- 
pulse in Abhangigkeit von dem Antriebsmotor 
erfoigen, dadurch gekennzeichnet. daQ 
das Schaltglied als Drehzapfen (12 bzw. 49) 
ausgebiidet ist, der an seiner Mantelflache wenig- 
stens einen Schaltnocken (13 bzw. 23) aufweist, 
weicher den Schaltkontakt (15, 16 bzw. 52, 53) 
vorubergehend von einem festen Gegenkontakt (33 
bzw. 54)abhebt. 

2. Reinigungsanlage nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daO der Drehzapfen (12) wenig- 
siens einen in dessen Achsrichtung neben dem 
ersten Schaltnocken (13) liegenden zweiten Schalt- 
nocken (14) aufweist, weicher einen ihm zugeordne- 
ten, im Stromkreis (74) eines zweiten Antriebsmo- 
tors (20) liegenden zweiten Schaltkontakt (16) 
vorubergehend von einem festen Gegenkontaki (33) 
abhebt. 

3. Reinigungsanlage nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der crste und der zweiie 
Schaltkontakt (15, 16 bzw. 52, 53) mit einem 
gemeinsamen Gegenkoniakt (33 bzw. 54) zusam- 
menarbeiten. 

4. Reinigungsanlage nach einem der Anspriiche 1 
bis 3. bei der zwischen dem Antriebsmotor und dem 
Schaltglied ein Unterseizungsgeihebe iiegt, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Drehzapfen (49) ein Ritzel 
(48) aufweisi, das mit einem vereinzelte Zahne (50, 
51) aufweisenden Zahnkranz (47) in Eingriff steht, 
weicher an einem died (44) des Unierseizungsge- 
triebes angeordnet ist. 

5. Reinigungsanlage nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daO die Zahne (50, 51) des 
Zahnkranzes (47) bezogen auf das Zahnkranzzen- 
trum in einem einen spitzen Zentrumswinkel (a) 
aufweisenden Segment liegen. 

6. Reinigungsanlage nach einem der Anspriiche 4 
Oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen die 
Zahne des Ritzels (48) des Drehzapfens (49) ein ^5 
gestellfesies, federelastisch auslenkbares Siche- 
rungselement (61) greift. 

7. Reinigungsanlage nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Sicherungselement ein an 
ein das Untersetzungsgetriebe umgebendes Gehau- 50 
se (42) angeformter Rastnocken (61) ist. 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Reinigungsanlage 
fiir Kraftfahrzeugscheiben mit einem von einem 
Antriebsmotor umlaufend angetriebenen Schaltglied, 
das mil einem im Arbeitsstromkreis des Antriebsmotors 
liegenden Schaltkontakt zusammenwirkt. wobei die 6o 
Schaltimpuise in Abhangigkeit von dem Antriebsmotor 
erfolgen. 

Bei einer bekannten Schalteinrichtung zum Beeinflus- 
sen einer Wischeinrichtung fur Kraftfahrzeugscheiben 
(DE-OS 23 50 959) ist als Schaltglied eine angeiriebene 
Kontaktscheibe angeordnet, die im Zusammenwirken 
mit auf ihren Kontakibahnen aufliegenden Schleifkon- 
takten die Wischbewegung der Wischblatter steueri. 
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Der Aufbau der bekannten Schalteinrichtung ist von 
ihrem Raumbedarf her aufwendig, relativ teuer und im 
Betrieb einem gewissen VerschleiB unterworfen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. die 
3 bekannte Schalteinrichtung kompakter, preisgiinstiger 
und betriebssicherer zu bauen. 

GemaB der Erfindung ist dies dadurch erreicht, daB 
das Schaltglied als Drehzapfen ausgebiidet ist, der an 
seiner Mantelflache wenigstens einen Schaltnocken 
lu aufweist, weicher den Schaltkontakt vorubergehend 
von einem festen Gegenkontakt abhebt. 

Es geniigt also als Schaltglied ein Zapfen,der lediglich 
einen kleinen Nocken zum Abheben der Schaltfeder 
von ihrem Gegenkontakt aufweist- Ein solcher Dreh- 
1 > zapfen kann besonders einfach hergesteilt, beispielswei- 
se aus Kunststoff gespritzt sein. Ferner entfallen bei der 
erfindungsgemaBen Schalteinrichtung die an Kontaki- 
bahnen angedriickien Schleifkoniakie, so daB auch der 
dabei unvermeidbare VerschleiB nichl mehr auftriit. 
V) In weiierer Ausgestaltung der Erfindung weist der 
Drehzapfen wenigstens einen in dessen Achsrichtung 
neben dem ersten Schaltnocken liegenden zweiten 
Schaltnocken auf, weicher einen ihm zugeordneten, im 
Stromkreis eines zweiten Antriebsmotors liegenden 
zweiten Schaltkontakt vorubergehend von einem festen 
Gegenkontakt abhebt. 

Eine wesentliche Vereinfachung des Aufbaus der 
Schalteinrichtung ist erreicht, wenn der ersie und der 
zweite Schaltkontakt mil einem gemeinsamen Gegen- 
io kontakt zusammenarbeiten. 

Wenn zwischen dem Antriebsmotor und der von 
diesem angetriebenen Hiifseinrichtung ein Unierset- 
zungsgetriebc liegt. ergibt sich ein einfachcr Antrieb des 
Drehzapfens. indem dieser mil einem Ritze! ausgestauet 
>^ ist, das mit einem vereinzelte Zahne aufweisenden 
Zahnkranz in Eingriff steht, weicher an einem Glied des 
Unierseizungsgetriebes angeordnet ist. 

Damit ein selbsitatiges Versiellen des Drehzapfens, 
dessen Riizel ja nur kurzzeiiig mil dem die vereinzelten 
10 Zahne aufweisenden Zahnkranz kammt. vermieden 
wird, greift in Foribildung des Erfindungsgedankens 
zwischen die Zahne des Ritzels des Drehzapfens ein 
gestellfesies. federelastisch auslenkbares Sicherungsele- 
ment, das vorzugsweise durch ein an ein das 
Untersetzungsgetriebe umgebendes Gehause ange- 
formter Rastnocken ist. 

Die Erfindung ist im folgenden anhand von in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher 
erlautert. Es zeigt 

Fig. 1 ein Schaltbild mit der erfindungsgemaBen 
Schalteinrichtung und verschiedenen von der Schaltein- 
richtung gesteuerien Verbrauchern, 

Fig. 2 die erfindungsgemaBe Schalteinrichtung in 
vergroBerier, perspekiivischer Darstellung, 

F i g. 3 eine Teilansicht einer Antriebseinheit fur eine 
Wischerwelle, mit der erfindungsgemaBen Schaltein- 
richtung. 

F i g. 4 ein zur Antriebseinheit gemaB F i g. 3 gehoren- 
des Kurbelrad und ein mit einem Zahnkranz des 
Kurbelrades in Eingriff stehendes Ritzel des Schaitglie- 
des und 

Fig. 5 eine Draufsicht auf die fertig montierie 
Schalteinrichtung gemaB F i g. 3. 

GemaB dem in F i g. 1 dargestellten Schaltbild ist ein 
erster Antriebsmotor 10 uber Verbindungsmitiel 11. die 
beispielsweise durch ein Getriebe gebildei sein konnen, 
mil einem Schaltglied 12 wirkverbunden. Das Schalt- 
glied 12 hat zwei Schaltnocken 13 und 14, die mil ihnen 
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zugeordneten Kontaktfedern 15 und 16 zusammenar- 
beiten, welche in besiimmten Abschnitien der Schaltung 
liegen. Die Umlaufrichtung des Schaltgliedes 12 bzw. 
der Schalmocken 13 und 14 ist durch die Pfeile 17 
angedeutet. Ein zweiier Antriebsmotor 20 ist ebenfalls 5 
wie der Motor 10 iiber Verbindungsmittel 21 mit einem 
Schaltglied 22 wirkverbunden, das . ebenfalls zwei 
Schaltnocken 23 und 24 aufweist Die Schaltnocken 23 
und 24 des Schaltgliedes 22 arbeiten mit Kontaktfedern 
25 und 26 zusammen, die ebenfalls in bestimmten 10 
Abschnttten von Stromkreisen liegen. Die Drehrichtung 
des Schaltgliedes 22 bzw. der Schaltnocken 23 und 24 ist 
durch die Pfeile 27 angedeutet. 

In Fi g. 2 ist eine Schalteinrichtung dafgestellt, die zu 
einer Antriebsvorrichtung fur Scheibenwischer gehori is 
und aus der das in Fig. t angedeutete Schaltglied 12 
bzw. 22 klar ersichtlich ist. Die nachfolgende Beschrei- 
bung der Schalteinrichtung beschrankt sich auf das 
Schaltglied 12 und seine ihm zugeordneten Kontaktfe- 
dern 15 und 16. Sie irifft jedoch auch voll auf das 20 
Schaltglied 22 und seine Kontaktfedern 25 und 26 zu. 

Das Schaltglied 12 ist durch einen gestellfest 
gelagerten Drehzapfen gebildei, an dem die Schalinok- 
ken 13 und 14 angeordnet sind. Daruber hinaus weisi die 
Schalteinrichtung einen gestellfesien Lagerbock 30 auf. 25 
in dem die Kontaktfedern 15 und 16 gehalten sind. Die 
Kontaktfedern 15 und 16 haben Anschluflfahnen 31 und 
32 zum AnschlieBen der elektrischen Leitungen. In der 
dargesiellien Stellung liegt die Kontakifeder 15 an 
einem Gegenkoniakt 33 an. Die Schaltnocken 13 und 14 m 
sind an der Mantelflache des Drehzapfens 12 angeord- 
net und wirken mit den freien Enden der Koniaktfedcrn 
15 zusammen, wenn der Drehzapfen 12 in Richiung des 
Pfeiles 34 gedrehi wird. Dabei hebt der Schaltnocken 14 
die Kontakifeder 16 von dem Gegenkontakt 33 ab, so iS 
daB der durch die Kontakifeder 16 geschlossene 
Siromkreis unterbrochen wird. Wenn der Schaltnocken 
13 gegen die Kontakifeder 15 lauft, wird diese ebenfalls 
von dem gemeinsamen Gegenkoniakt 33 abgehoben. In 
Drehrichtung 34 gesehen enden beide Schaltnocken 13 40 
und 14 an einer Kante 35, so daB in einem Drehbereich 
36 beide Kontaktfedern 13 und 14 an dem Gegenkon- 
iakt 33 aniiegen. 

Die in den F i g. 3 bis 5 dargestellte Schalteinrichtung, 
die im Prinzip der in F i g. 2 gezeigten Schalteinrichtung 45 
entspricht, gehori ebenfalls zu einem Scheibenwischer- 
anirieb, dessen nichi dargestellter elektrischer Antriebs- 
motor, eine mit einer Getriebeschnecke 40 versehene 
Motor-Antriebswelle aufweist. Die Getriebeschnecke 
40 kammt mit einem Schneckenrad 41. das in einem so 
Geiriebegehause 42 gelagert ist. Die Getriebeschnecke 
42 ist an ihrer einen Stirnseite mit einem fest mit ihr 
verbundenen Zahnrad 43 versehen, das mit einem in 
F i g. 4 dargesiellten Kurbelrad 44 zusammenwirkt Das 
Kurbelrad 44 ist mit einem Zapfen 45 in einer 55 
Lagerbuchse 46 des Getriebegehauses 42 gefuhrt. 
Weiter ist das Kurbelrad 44 mit einem Zahnkranz 47 
versehen, der mil einem Ritzel 48 kammt, welches 
stirnseitig mil dem als Drehzapfen 49 ausgebildeten 
Schaltglied verbunden ist. Der Zahnkranz 47 weisi faO 
lediglich zwei mit groBem Abstand voneinander, also 
vereinzelt, angeordnete Zahne 50 und 51 auf, die 
bezogen auf das Zahnkranzzentrum in einem spitzen 
Winkel ex zueinander liegen. In Fig. 3 ist wegen der 
notwendigen Ubersichtlichkeit der Zeichnung nur das 65 
Ritzel 48 mit seinem Drehzapfen 49 dargestellt, jedoch 
gehort das in F i g, 4 dargestellte Kurbelrad 44 in seiner 
don gezeigten Stellung mit seinem Zapfen 45 in die 



370 

4 

Lagerbuchse 46 eingesetzt. In dieser Stellung befinden 
sich beidseitig des Ritzels 48 jeweils ein Zahn 50 und 51 
des Zahnkranzes 47. Das Ritzel 48 liegt also innerhalb 
des spitzen Winkels <x, in dem die beiden Zahne 50 und 
51 zueinander liegen. In dieser Schaltstellung sind, wie in 
F i g. 3 dargestellt, zwei Kontaktfedern 52 und 53 von 
ihrem gemeinsamen Gegenkontakt 54 abgehoben, weil 
deren freie Enden auf am Umfang des Drehzapfens 49 
angeordneten Schaltnocken 55 und 56 aufliegen. Die 
Schaltnocken 55 und 56 entsprechen den Schaltnocken 
13 und 14 der in F i g. 2 dargestellten Ausfuhrungsform 
der Schalteinrichtung. Ebenso entspricht der feste 
Gegenkontakt 54 gemaB Fig. 3 dem Gegenkontakt 33 
in F i g. 2. Bei der Ausfuhrung gemaB F i g. 3 ist jedoch 
jede Schaltfeder 52 und 53 in einem separaten 
Lagerbock 57 und 58 gehalten. Das Kurbelrad 44 ist in 
Richtung des Pfeiles 59 angetrieben, so daB sich das 
Ritzel 48 in Richiung des Pfeiles 60 dreht. Wie ferner aus 
den F i g. 3 und 4 ersichtlich ist, greift zwischen die 
Zahne des Ritzels 48 ein Rastnocken 61, der fest mit dem 
Geiriebegehause 42 verbunden ist. Der Rastnocken 61 
ist federelasiisch auslenkbar und diem als Sicherungs- 
elemeni fur das Ritzel 48, damit sich dieses nicht 
selbsttatig drehen kann, wenn seine Zahne nicht mit 
einem der Zahne 50 bzw. 51 des Zahnkranzes 47 in 
Eingriff sind. 

Die beiden in F i g. 1 dargestellten Antriebsmotoren 
10 und 20 dienen zum Antrieb von zwei Scheibenwi- 
schern, die in Abhangigkeit voneinander betrieben 
werden soilen. Ein dritter Antriebsmotor 70 betreibt 
eine Forderpumpe fur Waschflussigkeit und soil in 
Abhangigkei: von dem Antriebsmotor 20 gesteuert 
werden. 

Im Betrieb wird der Motor 10 uber einen Taster 71 
eingeschaltei und der Motor 10 laufl an. Gleichzeitig 
wird das Schaltglied 12 in Richiung der Pfeile 17 
gedrehi, so daB die Nocken 13 und 14 die in Richtung 
des Pfeiles 72 federbelasteten Kontaktfedern 15 und 16 
an ihrem gemeinsamen Gegenkontakt 73 zur Anlage 
kommen. In dieser Schaltstellung wird der Antriebsmo- 
tor 10 uber eine sogenannte Halieschaltung betrieben, 
die solange geschlossen bteibt, bis der Schaltnocken 13 
die Kontakifeder 15 von ihrem Gegenkontakt 73 
abhebt. Mit dem SchlieBen der Halieschaltung durch die 
Kontakifeder 15 und den Gegenkontakt 73 wird aber 
gleichzeitig auch ein Arbeitsstromkreis 74 fur den 
Antriebsmotor 20 geschlossen, weil die Kontakifeder 
16, die ebenfalls in Richtung des Pfeiles 72 federbelastet 
ist, an dem festen Gegenkontakt 73 zur Anlage kommt. 
Mit dem Aniaufen des Antriebsmoiors 20 werden die 
Koniaktfedern 25 und 26, die ebenfalls in Richiung des 
Pfeiles 72 vorgespannt sind, an ihrem gemeinsamen 
Gegenkontakt 75 angelegt, wodurch die Kontakifeder 
25 eine Halieschaltung fur den Antriebsmotor 20 und 
der Federkoniaki 26 einen Arbeitsstromkreis 76 fur den 
Pumpenmotor 70 schlieflt. Nach etwa einer haiben 
Umdrehung der Schaltgiieder 12 bzw. 22 heben die 
Schaltnocken 14 und 24 die ihnen zugeordneten 
Koniaktfedern 16 und 26 von ihrem Gegenkontakt 73 
bzw. 75 ab. Dadurch werden die Arbeitsstromkreise 74 
und 76 fiir die Antriebsmotoren 20 und 70 unterbrochen. 
Auf den Antriebsmotor 20 bleibt dieser Schaltvorgang 
ohne EinfluB, da dieser weiter durch die Halieschaltung 
beirieben wird, wahrend die Pumpe stillgesetzt wird. 
Wenn die Schaltnocken 13 bzw. 23 annahernd eine 
Umdrehung ausgefuhri haben, heben sie ihre Kontakt- 
federn 15 bzw. 25 von dem Gegenkontakt 73 bzw. 75 ab, 
wodurch die Halteschaltungen der Antriebsmotoren 10 
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und It unterbrochen werden. Die Motoren 10 und 20 
werden stillgesetzt und die von diesen angetriebenen 
Wischblatter befinden sich in ihrer Aniagesteilung. Es ist 
also ersichtlich, daB nach dem Stillsetzen der durch den 
Antriebsmotor 70 betriebenen Forderpumpe fur die 5 
Waschflu^igkeit die Wischblatter noch eine bestimmte 
Zeit in Bewegung bleiben, so daB die zu reinigende 
Scheibe trockengewischt wird. Durch die erfindungsge- 
maBe Schalteinrichtung wird also auch eine einfache. 
mechanische Wischersteuerung erreicht, welche die lo 
bekanntea relativ teueren und komplizierten elektroni- 
schen Steuerungen ersetzen kann. Der Motor weist also 
eine mechanische Steuerung auf, die beispielsweise 
folgende Logik haben kann: 

a) wahrend der ersten beiden Wischungen wird i*^ 
gleichzeitig Wasser aufgebracht, 

b) die nachfolgenden Wischungen reinigen dann den 
angefeuchteten Scheinwerfer ohne Wasser. 

Die Auslegung der erfindungsgemaBen Schaheinrich- 
tung wird zwecknnaBigerweise so getroffen, daB bei der 20 
in den F i g. 3 und 4 dargesteilten Ablagestellung fur die 
Wischer, der Zahn 51 des Zahnkranzes 47 beim gerade 
erfolgten Zusammenwirken mil dem Ritzel 48 die 
Unterbrechung der Halteschaltung bewirkt hat. Wenn 
nun der Taster 71 betatigt und damit der Motor 10 25 
eingeschaltet wird, schaltet der in Bereitschaft liegende 
Zahn 50 das Ritzel 48 urn einen Zahn weiter, wodurch 
die beiden . Kontaktfedern 52 und 53 an dem 
Gegenkontakt 54 zur Aniage kommt. Dadurch braucht 
der Taster 71 nur kurzzeitig betatigt zu werden, weil jo 
danach die Antriebsmotoren 10 und 20 durch die 
Halteschaltungen betrieben werden. Die GroBe des 
Winkels <x richtet sich nach dem Schwungmomeni des 
gesamten Motors, weil durch den Nachlauf des Motors 
nach dem Abschaltvorgang ein erneutes Wiederein- 35 
schalten des Motors nicht erfolgen darf. 

Bei der Darstellung gemaB F i g. 5 ist in das Gehause 
42 des Getriebes ein Deckelteil 80 eingesetzt, das eine 
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Ausspaning 81 aufweist, durch welche das Kurbelrad 44 
mit einem Ansatz 82 hindurchgreift. Eine Lagerbohrung 

83 im Deckelteil 80 dient zur Lagerung des Schnecken- 
rades 41 bzw. des Zahnrades 43. An einem Kurbelzapfen 

84 des Ansatzes 82 greift eine Zahnstange 85 als 
Schubstange an, die in einer Fuhrung 86 gefuhrt, mit 
einem Abtriebsritz I 87 kammt, welches mit einer 
Wischerwelle 88 fest verbunden isL Im Betrieb wird die 
Zahnstange 85 durch den in Richtung des Pfeiles 59 
(F ig.4) umlaufenden Kurbelzapfen 84 in Richtung des 
Doppelpfeiles 89 hin- und herbewegt, wodurch die 
Wischerwelle 88 uber das Abtriebsritzel 87 in eine 
pendelnde Bewegung versetzt wird. 

Bei der in F i g. 2 dargesteilten Schalteinrichtung ist 
der Antrieb des Schaltgliedes 12 vdllig offengelassen. 
Die Wirkungsweise des Drehzapfens 12 entspricht 
jedoch genau der Wirkungsweise des Drehzapfens 49 
gemaB den F i g. 3 und 4. Die Park- oder Ablagestellung 
der Scheibenwischer ist also dann erreicht, wenn die 
beiden Kontaktfedern 15 und 16 von ihrem Gegenkon- 
takt 33 abgehoben sind. Dies ist dann der Fall, wenn der 
Schaltnocken 13 die Kontaktfeder 15 und der 
Schaltnocken 14 die Kontaktfeder 16 von dem 
Gegenkontakt 33 abgehoben hat Wenn der Motor 
aniauft und die Kante 35 die beiden Kontaktfedern 15 
und 16 freigegeben hat, so daB diese mit dem 
Gegenkontakt 33 zusammenwirken konnen. ist eine 
erste Schaltstellung erreicht, in der, ubertragen auf 
Fig. 1, der Antriebsmotor 10 Qber die beschriebene 
Halteschaltung betrieben wird, Diese Funktion wird 
durch die Kontaktfeder 15 ubemommen. Die Kontakt- 
feder 16 schaltet den Arbeitsstromkreis 74 und damit 
den zweiten Antriebsmotor 20 ein. 

Die in der Schalteinrichtung gemaB der F i g. 3 bis 5 
mit 52, 53, 54, 55 und 56 bezeichneten Teile entsprechen 
in ihrer Funktion den Teilen 13 (23X 14 (24^ 15 (25), 16 
(26) und 73 (75) der Schalteinrichtung gemaB F i g. 1 . 
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